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Schiene fttr HSngedecken und Verfahren zu ihrer 
Herstellung 

Die Erfindung betrifft eine Schiene fiir HSLngedecken nach 
dem Oberbegrif f des Patentanspruchs 1 sowie ein Verfahren 
zu ihrer Herstellung. 

Eine derartige T-formige Schiene mit doppeltem Steg und 
unterer Abdeckung eines Auf hangerasters fttr Deckenplatten 
ist aus der US-PS 4 206 578 bekannt. 

Bekannt ist weiterhin ein Verfahren zur Herstellung von 
Metallf lachen, bei welchem die Metallblechbauteile mit- 
einander verklebt werden (US-PS 3 84 5 544) . 

Zum Stand der Technik gehSrt ferner eine Metallblech- 
konstruktion, bei der zwei Metallbleche miteinander 
haftend verbunden sind. 

SchlieBlich ist noch ein Metallblechaufbau bekannt, bei 
welchem zwei Metallbleche haftend miteinander verbunden 
sind, wobei das Metallblech in einer speziellen Form 
gefertigt wird (US-PS 3 029 914) . 

Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe besteht darin, 
eine Schiene fttr Hangedecken der eingangs genannten Art 
zu schaffen, die verstarkt ist. 

Diese Aufgabe wird ausgehend von der Schiene der eingangs 
genannten Art dadurch gelost, dafi in Verbindung mit 
einer mechanischen Haf tverbindung ein Klebstoff benutzt 
wird. 



Die Schiene ftir Deckenkonstrukt ionen wird dadurch herge- 
stellt, daB ein Schienenelement in Form eines umge- 
kehrten T mit einem vertikalen Steg und zwei horizontalen 
Flanschen an der Basis des Stegs gebildet wird, wobei 
jeweils ein horizontaler Flansch senkrecht auf jeder 
Seite des vertikalen Stegs angeordnet ist. 

Auf die Unterseite der beiden horizontalen Flansche 
wird ein Mater ialband aufgebracht, wobei sich die Seiten 
des Materialbands iiber die Render der horizontalen 
Flansche hinaus erstrecken. Jede Seite des Materialbands 
ist um jeden Rand des horizontalen Flansches herumge- 
legt und erstreckt sich etwas liber jeden Rand hinaus, wo- 
durch die Unterseite und die Rander der horizontalen 
Flansche in das Materialband eingehilllt sind. Erfindungs- 
gem&B wird nun ein Klebstoff in den Trennbereich der 
horizontalen Flansche und des Materialbands vor ihrem 
Zusammenfttgen eingebracht. Dieser Klebstoff wird nach der 
mechanischen Montage warmeaktiviert, um das Materialband 
und das Schienenelement in Form eines umgekehrten T mit- 
einander haftend zu verbinden. 

Durch die Herstellung der erf indungsgemSBen Schiene ist 
es mSglich, einem Gitter aus T-TrSgem, die einen Doppel- 
steg und ein Kappensystem haben, eine erhohte Festigkeit 
zu geben, und zwar hinsichtlich Durchbiegung und Ver- 
drehung durch Steigerung der Torsionsf estxgkeit . Diese 
Festigkeitserh6hung wird dadurch erreicht, daB der innere 
Abschnitt des Kappenbands oder die Unterseiten der Flansch 
bereiche, die an dem Kappenband angreifen, mit einem 
HeiBschmelzklebstoff beschichtet wird. Das vorbeschichtete 
Metall wird mit einem Walzwerk nach bekannten Verfahren 
hergestellt b2w, zusamroengef ugt. Danach wird auf den Ver- 
bund Warme einwirken gelassen, wodurch der Klebstoff ak- 
tiviert wird, so daB er iiber die Oberf lSchen, die mit- 
einander in Beriihrung stehen, fliefien kann oder diese Ober 
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flachen benetzen kann. Durch Kuhlen hartet der Klebstoff, 
wodurch sich ein Verbundteil ergibt, das einen M ver- 
einigten" Aufbau hat. Die Warme kann dadurch zugefuhrt 
werden, daB das Verbundteil mit einer heiBen Oberflache, 
beispielsweise mit heiBen Walzen in Kontakt gebracht wird, ■ 
oder daB das Verbundstuck durch einen Warmetunnel ge- 
fiihrt wird, wo beispielsweise Inf rarotlampen installiert 
sind. Jedes dieser Heizsysteme hat sich als geeignet flir 
den Einsatz zusammen mit herkommlichen HeiBschmelzkleb- 
stoffen erwiesen. Untersuchungen haben gezeigt, daB eine 
Wiederertiitzung des Verbundteils auf etwa 60° C den Kleb- 
stoff erweicht, das jedoch die ursprungliche Festigkeit 
durch Abkuhlen wieder erhalten wird. Durch die Herstellung 
der Schiene nach dem erf indungsgemaBen Verfahren ist es 
raoglich, die Anzahl der Biegungen im Querschnitt zu ver- 
ringern. AuBerdem konnen Metalle geringerer StSrke ver- 
wendet werden, um die gleichen Eigenschaf ten wie bei zur 
Zeit verwendeten Verbundstrukturen zu erhalten, die keinen 
HeiBschmelzklebstoff enthalten. Der Kaufer kann durch 
direkten Vergleich die verbesserte Festigkeit des er- 
f indungsgemaBen Verbundteils verglichen mit bekannten 
Verbundstrukturen erkennen, die keinen HeiBschmelzklebstoff 
. enthalten. 

Anhand der Zeichnung wird die Erfindung beispielsweise 
naher erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 eine Stirnansicht einer erf indungsge- 

maBen Schiene und 

Fig. 2 die Schiene von Fig. 1 perspektivisch. 

Mit Hilfe ublicher Metallf ormungstechniken wird ein Ver- 
bundteil ausgehend von einem Metallblech mit einer Starke 
von 0,25 bis 0,35 mm in Form einer Schiene 2 hergestellt, 
die in der Montagestellung die Form eines umgekehrten T 
hat. Das aus einem Stuck bestehende Metallteil wird in 
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seiner Mitte unter Bildung einer vertikalen Rippe ge- 
bogen. Die Schiene 2 kann mit einera erweiterten Ober- 
teil 6 versehen seia Das Metallblech kann jedoch auch 
in der Mitte lediglich urn 18 0° gebogen werden. Die Enden 
5 des Metallblechteils werden dann nach auBen in einem 

Winkel von 90° an jeder Seite des gebildeten vertikalen 
Stegs 4 gebogen, wodurch man zwei horizontale Flansche 
8 und 10 erhMlt. Diese Flansche sind senkrecht zuin verti- 
kalen Steg an der Basis der vertikalen Stegs angeordnet, 

10 wie es aus Figur 1 und 2 zu ersehen ist. An die horizontaleh 
Flansche 8, 10 des Schienenelements wird ein in her- 
kommlicher Weise zur Erzielung eines dekorativen Effekts 
sowie zur Abdeckung des Spalts, der zwischen den beiden 
Materialste^en vorhanden ist, die den vertikalen Steg 4 

15 der Schiene bilden, als Abdeckung ein Materialband 12 auf- 
gebracht. Dieses kappenf ormige Band 12 besteht aus einem 
Stahl mit einer Starke von 0,25 mm und ist etwas breiter 
als die Breite der horizontalen Flansche 8 und 10 gemessen 
vom Rand eines jeden horizontalen Flansches zum Rand des 

20 gegeniiberliegenden horizontalen Flansches. Durch bekannte 
Metallf ormungsverf ahren sind die Seiten 14 des Material- 
bands 12 urn den Rand eines jeden horizontalen Flansches 8, 
10 herum gelegt und etwas \iber den oberen Rand der hori- 
zontalen Flansche 8, 10 positioniert , wodurch sich die in 

25 Figur 1 gezeigte Form ergibt r bei der die Unterseite und 

die RSnder der horizontalen Flansche- 8, 10 von dem Material- 
band 12 umschlossen werden. 

Dieser Aufbau ist aus der US-PS 4 205 678 bekannt. Er- 

f indungsgem^B wird nun ein HeiBschmelzklebstof f 16 auf die 

30 Unterseite jedes der Flansche 8 und 10 oder auf die Ober- 
seite des Materialbands 12 aufgebracht, bevor diese beiden 
Telle zusammengefugt werden. Nach dem Aufbringen der 
Schicht 16 aus Klebstoff werden die Flansche 8 und 10 und 
das Materialband 12 in herkSmmlicher Weise zusammengefugt. 

35 Anstelle des HeiBschmelzklebstof fs kann jeder andere Kleb- 
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stoff Oder sogar Lot verwendet werden, mit denen die 
beiden Bauteile miteinander verbunden werden konnen, die 
den horizontalen Flansch der Schiene in Form eines umge- 
kehrten T bilden. Bei Verwendung eines HeiBschmelzkleb- 
stoffs wird dieser auf etwa 104° C erhitzt , wodurch der 
Klebstoff weich wird. Nach dem Abkiihlen haftet der Kleb- 
stoff an den Metal If lachen und verbindet demzufolge diese 
Metallf lachen miteinander. 

Durch Verwendung des Klebstoff s wird die Torsions- 
festigkeit verglichen mit einer herkommlichen Schiene 
merklich verbessert. Wenn die in Figur 2 gezeigte Schiene 
eine herkommliche , mit einer Abdeckung versehene Schiene 
ware, und diese Schiene an beiden Enden gegriffen und in 
der durch die Pfeile gezeigten Richturq verdreht wurde, 
wurde dies zur Einwirkung eines Drehmoments auf die Schiene 
fiihren, anhand derer die Verdrehungsf estigkeit der 
Schiene bestimmt werden kann. Das Vorhandensein oder Fehlen 
des HeiBschmelzklebstoff s ergibt eine deutliche Xnderung 
der Verdrehf estigkeit. Bei der Schiene in Form eines umge- 
kehrten T, bei welcher ein Klebstoff an der Zwischenf lache 
zwischen der Unterseite der horizontalen Flansche 8 und 
10 und der Oberseite des Materialbandes 12 verwendet wird, 
ergibt sich eine wesentliche Steigerung der Verdrehungs- 
festigkeit. Die Anordnung des Klebstoffs beeinfluBt auchdie 
Belastungsf estigkeit, die sich aus der Last ergibt, die die 
Schienen auf den horizontalen Flanschen tragen. 

In Figur 1 ist der Klebstoff 16 auf der ganzen Unterseite 
der horizontalen Flansche 8 und 10 vorgesehen und erstreckt 
sich teilwcise zwischen die Teile des vertikalen Stegs 
4. Eine andere Aufbringung ermdglicht die Positionierung 
des Klebstoffs nur zwischen den Elementen des vertikalen 
Stegs und nicht an den horizontalen Flanschen oder nur 
an den Enden der horizontalen Flansche und nicht auf dem 
Rest der horizontalen Flansche, namlich im Mittelbereich 
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Oder zwischen den Eleinenten des vertikalen Stegs 4 . Wird 
der Klebstoff nur zwischen die Teile des vertikalen 
Stegs 4 aufgebracht, ergibt sich eine erh5hte Torsions- 
festigkeit, jedoch keine verbesserte Festigkeit bezuglich 
5 der vertikalen Belastung, w&hrend bei dem Anbringen von 
Klebstoff nur an den Enden der horizontalen Flansche 
sowohl die Torsionsf estigkeit als auch die Festigkeit 
gegeniiber vertikaler Belastung gesteigert wird. 
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Schiene fur Hangedecken und Verfahren zu ihrer 
Herstellung 

Patont^ nspruche 

1 . Schiene fur Hangedecken, bestehend aus einem 
Schienenelemr nt (2) in Form eines umgekehrten T, 
welches einen vertikalen Steg (4) mit zwei horizontalen 
Flanschen (8, 10) an der Basis des Stegs (4) auf- 

5 weist, wobei jeweils ein horizontaler Flansch (£■ , 10) 

senkrecht zu jeder Seiten des vertikalen Stegs (4) 
angeordnet ist, und aus einem Materialband (12), das 
an der Unterseite der horizontalen Flansche (8,10) 
angeordnet ist, wobei die Rander des Materialbandes 

10 (12) sich etwas urn den MuBeren Rand der horizontalen 

Flansche (8, 10) herum (14) erstrecken, g e k e n n - 
zeichnet durch eine Klebstof f schicht (16) 
wenigstens im Bereich der Zwischenf lache der Unter- 
seite der horizontalen Flansche (8, 10) und des 

15 Materialbands (12). 

2. Schiene nach Anspruch 1, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, daB das Schienenelement (2) in Form 
eines umgekehrten T aus einem Material stuck geformt 
ist, das zuerst in der Mitte unter Bildung eines zwei- 

5 teiligen vertikalen Stegs (4) und dann in der Nahe 
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seiner Render zur Bildung der horizontalen Flansche 
(8, 10} gebogen 1st, die senkrecht zum vertikalen 
Cteg (4) angeordnet sind. 

3 • Schiene nach Anspruch 2 , dadurch g e k e n n - 

zeichnet* dafi die Klebstof f schicht (16) sich 
an der Zwischenf lache der Unterseite der horizontalen 
Flansche (8/ 10) und des Materialbands (12) und weiter- 
5 hin teilweise zwischen den beiden Teilen des vertikalen 

Stegs (4) befindet. 

4 . Schiene nach Anspruch 3 , dadurch g e k e n n - 
zeichnet, daB sich die Klebstof f schicht (16) 
nur zwischen den beiden Teilen des vertikalen Stegs (4) 
befindet. 

5. Schiene nach Anspruch 1, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, daB sich die Klebstof f schicht (16) 
nur zwischen der Unterseite der horizontalen Flansche 
(8, 10) und dera Materialband (12) an den Enden der 

5 horizontalen Flansche (8, 10) befindet. 

G. Vei ' fahren eur Herstellung einer Cehienc fur HSngodookon , 
insbesondere nach einem der Ansprilche 1 bis 5, bei 
welchem ein Schienenelement in Form eines umgekeh^ten 
T mit einem vertikalen Steg und zwei horizontalen 
5 Flanschen an der Basis des Stegs gebi lde£<wird, wobei 

jeweils ein horizontaler Flansch sepk^echt auf jeder 
Seite des vertikalen Stegs angepifanet wird, ein Material 
band an der Unterseite der beiden horizontalen Flansche 
angebracht wird, wobei^die Seiten des Materialbands 
10 sich iiber die RSnd^der horizontalen Flansche hinaus 

erstrecken, j^cre Seite des Materialbands urn jeden 
Rand der be*£izontalen Flansche herum und etwas dax-Uber 
hinau^gelegt wird r wodurch die Unterseite und die 
Rirrfder der horizontalen Flansche im Materialband einge- 
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